Betriebsanleitung fiir das Simson Zweirad SR 2e

Diese Seite stammt mit freundlicher Genehmigung von: Miraculis

Index

Nachdem Sie nun im Besitze eines Simson-Mopeds sind, wird Ihnen daran liegen, dieses
leistungsfahige Fahrzeug auch sachgemaR zu behandeln.

Auf den folgenden Seiten ist alles Wissenswerte tber das Fahren, die Pflege und die
Behebung von Stérungen zusammengestellt. Wir sind Uberzeugt, dal? Sie diese
Ausfuhrungen nicht nur lesen, sondern die gegebenen Richtlinien auch befolgen, um stets
uber ein zuverlassiges Moped zu verfigen.

Wir wiinschen IThnen nach dem Studium der nachsten Seiten eine

glickliche Fahrt!
VEB Fahrzeug- und Geratewerk
Simson Suhl
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1 Technische Daten

zum nachsten Punkt ; Index

Simson-Moped SR 2 mit ‘Rheinmetall’-Motor Rh

Typ 50 1l mit Pedalkickstarter
B Luftgekuhlter Einzylinder-Zweitakt-Motor mit
auart
Flachkolben
Zylinderbohrung 38 mm
Kolbenhub 42 mm

Hubraum 47,6 ccm
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Verdichtung
Kurzleistung
Dauerleistung

Schmierung

Elektrische Anlage

Abstand der voll gedffneten
Unterbrecherkontakte:

Ziundkerze:
Ziindkerzenelektrodenabstand:
Scheinwerferbirne:
Schluflicht:

Signalhorn (Wechselstromhorn)
Vergaser

Einstellung:
Nadeldiise
Nadelstellung:
Luftfilter

Kraftstoff

Kraftstoffverbrauch auf 100 km
Fahrstrecke:

Kupplung
Schalldampfer
Kraftubertragung

Getriebe:

71

1,5 PS bei 5000 U/min
1,3 PS bei 4200 U/min
Mischungsschmierung

Schwunglichtmagnetziinder 15/18 Watt mit
Lichtspule 6 V - 18 Watt Zundzeitpunkt: 2,5 mm
vor O.T.

0,4 mm

M14 - 225 DIN 72502
0,4 mm

Bilux 6 V - 15/15 Watt
6V -3 Watt

BVF Zentral-Schwimmer-Vergaser
NKJ 122-4

Hauptdise 55

210

3. Kerbe von oben

NalRluftfilter mit Startereinrichtung

Benzin-Ol-Mischung

Bei Verwendung von Marken-Motorendl:
Mischungsverhéltnis 25:1. Bei Verwendung von
Hyzet-Zweitaktmotorendl fir 500 km Einfahrstrecke
Mischungsverhéltnis: 25:1. Nach 500
Einfahrkilometern 33:1.

Inhalt des Kraftstoffbehélters etwa 6 | Mischung,
davon Reserve etwa 0,5 |

etwa 1,4 - 1,6 | bei ebener Strecke und 20-25 km/h
(Kilometer je Stunde) Geschwindigkeit, und etwa 2 |
bei ebener Strecke und 40 km/h Geschwindigkeit

Dreischeiben-Olbadkupplung
zerlegbar
Motor-Getriebe: Untersetzung: 1:3,307

Zweiganggetriebe im Motorblock
Untersetzung im 1. Gang: 1:3,5
Untersetzung im 2. Gang: 1:2
Getriebe-Hinterrad ¥2’"x3/16°" Rollenkette



Antriebskettenrad:

Kettenrad am Hinterrad:

Untersetzung:
Tretkurbell&dnge:
Olmenge im Getriebe:

Bereifung

Felge

Federung Vorderrad:
Hinterrad:

Sattel

Eigengewicht

Zuléssiges Gesamtgewicht

Niedrigste Dauergeschw.

Hochste Dauergeschw.

15 Z&hne
34 Zéhne

1:2,265
Gesamtuntersetzung im 1.Gang: 1:26,2
Gesamtuntersetzung im 2.Gang: 1:15

130 mm

etwa 0,5 |
Normales Motorensommerdl (kein Getriebedl) 6-8°
Engler bei 50°C

23X 2,25

23X 2,25

Schwinghebel

Schwinge mit Gummischubelement
Schwingsattel

etwa 48 kg

145 kg

1. Gang 8 km/h
2. Gang 15km/h

1. Gang 15 km/h
2. Gang 40 km/h

Es wird empfohlen, diese Geschwindigkeiten nicht zu tiberschreiten, da sich dies
unglnstig auf die Lebensdauer des Mopeds auswirkt.

2 Bedienungsanleitung

2.1 Bedienungsorgane

zum nachsten Punkt ; Index
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Bild 1.
2.2 Schieben bzw. Radfahren bei stehendem Motor

zum nachsten Punkt ; Index

Beim Schieben des Fahrzeuges Schaltdrehgriff (Bild 4) am Lenker links auf O (Leerlauf)
stellen. Kupplungshebel wird nicht angezogen. - Beim Radfahren Schaltdrehgriff in
Stellung 2 (2. Gang) bringen. Kupplungshebel muR angezogen werden.

Das Fahrzeug kann in diesem Zustand auf kurzen Strecken wie ein Fahrrad gefahren
werden.

Der Luftdruck in den Reifen verdndert sich und ist regelméRig nachzuprifen. Die
Lebensdauer von Decke und Schlauch und auch die Fahrbequemlichkeit und Stral3enlage,
also die Sicherheit des Fahrers, sind davon abhangig. Der richtige Luftdruck betragt:

e« vorn 1,75 atl,
¢ hinten 1,9 ati.

2.3 Tanken

zum nachsten Punkt ; Index

Offnen des Kraftstoffbehalters durch Linksdrehen des Tankverschlusses (Ziff. 8, Bild 4).
Wenn weiteres Drehen nicht mehr mdglich ist, Tankverschluf3 nach oben abnehmen. Der
Motor wird mit Zweitaktmischung betrieben.

Hierflr kann jeder handelslbliche, saubere und wasserfreie Vergaserkraftstoff verwendet
werden, dem Motorendl im Verhéltnis 25:1 (auch fur das Einfahren) beigemischt wird.
Auf 5 Liter Benzin 200 ccm Ol. Fir das Beimischen von Hyzet-Zweitakt-Motorendl
betragt das Mischungsverhéltnis fur 500 km Einfahrstrecke ebenfalls 25:1. Nach 500
Einfahrkilometer 33:1. Das sind auf 5 Liter Benzin 152 ccm Ol. Vor dem Einfiillen in
den Kraftstoffbehélter in einer peinlich sauberen Mischkanne gut mischen und durch ein
Tuch filtern.

Der Kraftstoffhahn am tiefsten Punkt des Kraftstoffbehalters soll, aufler im Betrieb, stets
geschlossen gehalten werden.


http://www.ostmotorrad.de/simson/sr/sr2bed/sr2bed.htm#a23
http://www.ostmotorrad.de/simson/sr/sr2bed/sr2bed.htm#a0
http://www.ostmotorrad.de/simson/sr/sr2bed/sr2bed.htm#b4
http://www.ostmotorrad.de/simson/sr/sr2bed/sr2bed.htm#a24
http://www.ostmotorrad.de/simson/sr/sr2bed/sr2bed.htm#a0
http://www.ostmotorrad.de/simson/sr/sr2bed/sr2bed.htm#b4

Bild 2. Kraftstoffhahn

Hahn offen - Griff in Schlauchrichtung
Hahn zu - Griff nach rickwarts

Hahn auf Reserve - Griff vorwarts

2.4 Inbetriebnahme des Mopeds

zum nachsten Punkt ; Index

el N =

Tanken, siehe 2.3

Olstand im Getriebe priifen, siehe 3.5

Luftdruck prufen, siehe 2.2

Alle Schrauben und Muttern, besonders die Achsmuttern, auf festen Sitz prifen
und gegebenenfalls fest anziehen.

2.4.1 Anfahren

zum nachsten Punkt ; Index

1.
2.

w

oo

Kraftstoffhahn 6ffnen.

Ziundung einschalten: Zundschalter am Scheinwerfer in Mittelstellung (Ziffer 5b
in Bild 4).

Starterklappe schlieBen (Ziffer 2 in Bild 15).

Bei kaltem Motor Tupfer am Vergaser 5-6 Sekunden ruhig herunterdriicken,
dabei Gasdrehgriff voll 6ffnen, bis Benzin aus dem Schwimmergeh&use tberlauft
(ziffer 1 in Bild 15).

Gasdrehgriff ¥ - % 6ffnen.

Schaltdrehgriff auf 0 stellen. Kupplungshebel ziehen. Pedalarm in glinstige
Antretstellung bringen. Kupplungshebel loslassen. Pedalarm kréftig nach vorn
treten. Hierbei wird Motor angeworfen.

Bild 3. Antreten des Mopeds SR 2 durch Pedal-Kickstarter
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7. Kupplungshebel ziehen. 1. Gang einschalten (Marke am Griffstiick zeigt auf 1).

Kupplungshebel langsam loslassen und unter gleichzeitigem Gasgeben
(Gasdrehgriff, Bild 4, von vorn nach hinten drehen) anfahren.

Bei regelmaRigem Motorlauf Starterklappe 6ffnen. Im Winter muf3 Starterklappe
etwas langer geschlossen bleiben als bei normaler Temperatur. Ist der Motor
bereits gelaufen, also noch warm, so darf beim Starten der Tupfer nicht betatigt
und die Starterklappe nicht geschlossen sein.

Bild 4. Draufsicht auf Scheinwerfer, Lenker mit Bedienungsorganen und
Kraftstoffbehélter

CoN~wNE

Schaltdrehgriff

Kupplungshebel

Gasdrehgriff

Handbremshebel

Zund-Licht-Schalter

Abblendschalter

Horndruckknopf fur Signalhorn
Tankverschlul}

Sechskantschraube zur Lenkerverstellung

10. Marke am Griffstiick
11. Uberwurfmutter
12. Gegenmultter

2.4.2 Schalten vom 1. auf den 2. Gang

zum néchsten Punkt ; Index

1.
2.
3.

4.

Gas wegnehmen, d.h. Gasdrehgriff bis zum Anschlag nach vorn drehen.
Auskuppeln: Kupplungshebel ganz anziehen.

Schalten: Schaltdrehgriff mit Kupplungshebel bis zum Anschlag nach riickwérts
hochdrehen. Marke am Griffstiick zeigt jetzt auf 2.

Einkuppeln: Kupplungshebel langsam loslassen, Gas geben. Mit Gasdrehgriff
Geschwindigkeit regeln.

2.4.3 Zuriuckschalten vom 2. auf den 1. Gang

zum néchsten Punkt ; Index

Merkt man, dal? die Fahrgeschwindigkeit, z.B. an einer Steigung, stark absinkt (unter 15
km/h), oder mufR man in dichtem Verkehr langsam fahren, so schaltet man auf den 1.
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Gang zurick.

=

Gas wegnehmen, also Gasdrehgriff nach vorn drehen.

Auskuppeln - Kupplungshebel anziehen.

3. Schalten - Schaltdrehgriff bis zum Anschlag nach vorn schwenken. Marke am
Griffstlick zeigt auf 1.

4. Langsam einkuppeln - Kupplungshebel mit Gefiihl loslassen, gleichzeitig etwas

Gas geben.

N

Einkuppeln und Gasgeben sollen beim Zurtckschalten gleichzeitig erfolgen. Richtiges
Zurickschalten ist Gefuihlssache, das Sie nach wenigen Fahrten von selbst lernen. Die
geschilderten Bewegungen mussen schnell hintereinander ausgefthrt werden, damit die
Geschwindigkeit des Mopeds wéhrend des Schaltvorganges nicht zu stark abfallt.

2.4.4 Geschwindigkeit verringern

zum nachsten Punkt ; Index

1. Gas wegnehmen.
2. Bremsen. Durch Rickwartstreten des Pedals wird die Hinterradbremse (wie beim
Fahrrad) betétigt.

Gerade bei den h6heren Geschwindigkeiten, die auf einem Moped gegentber dem
Fahrrad moéglich sind, immer auch die Handbremse (Ziff. 4 in Bild 4), die auf das
Vorderrad wirkt, mitbenutzen. Die Bremsnabe im Vorderrad hat sehr gute
Bremswirkung. Nur auf sandigen, nassen oder schlipfrigen Stralen und auch in Kurven
die Vorderradbremse mit Vorsicht verwenden, damit das Vorderrad nicht seitlich
wegrutscht. Auf langgestrecktem Gefélle abwechselnd Vorderrad- bzw. Hinterradbremse
benutzen (Zweck: Abkihlung). Selbstverstandlich ist, da der Gasdrehgriff und nicht die
Bremsen dazu da sind, die Geschwindigkeit zu regeln. Achten Sie darauf, dal3 bei
normaler Beinhaltung die Hinterradbremse nicht schleift.

Auch bei plétzlichen Hindernissen, bei denen man mit beiden Bremsen scharf bremsen
muB, sollen die Rader nicht zum Blockieren kommen, weil die Bremswirkung eines
blockierten Rades schlecht ist und zum Schleudern des Mopeds Anlal? gibt.

2.4.5 Anhalten

zum nachsten Punkt ; Index

Gas wegnehmen.

Auskuppeln.

Bremsen.

Auf Leerlauf schalten: Bei gezogenem Kupplungshebel Schaltgriff so schwenken,
dall Marke am Griffstiick auf 0 zeigt. Der Kupplungshebel kann jetzt losgelassen
werden.

o
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Auch bei stehendem Moped lauft der Motor ruhig im Leerlauf weiter. Langeres Laufen
im Stand moglichst vermeiden, da sich der Motor sonst tibermalig erhitzt.

2.4.6 Wiederanfahren

zum nachsten Punkt ; Index

1. Auskuppeln.

2. Auf 1. Gang schalten. Marke am Schalthebel zeigt auf 1.

3. Kupplungshebel langsam loslassen und dabei Gas geben, damit der Motor nicht
stehen bleibt. Ein Moped kann selbst auf maRigen Steigungen aus dem Stand
ohne Mittreten angefahren werden.

2.4.7 Motor abstellen

zum nachsten Punkt ; Index

1. Gas wegnehmen, auf Leerlauf schalten.
2. Zundung ausschalten. Hierzu Lichtschalter im Scheinwerfer (Ziff. 5 im Bild 4)
nach links schalten. Bei langerem Halt Kraftstoffhahn schlie3en.
2.4.8 Bergabfahren

zum nachsten Punkt ; Index

Auf langeren, sehr steilen Geféllen wirkt der ohne Gas mitlaufende Motor als Bremse.
Der Kraftstoffhahn darf dabei nicht abgestellt werden, damit die Motorschmierung
gewadhrleistet ist! Ist die Strecke tbersichtlich und nicht zu steil, kann man das Getriebe
auf Leerlauf stellen und fast gerduschlos bergab rollen. Die kraftigen Bremsen bringen
das Moped auch aus hohen Geschwindigkeiten zuverléssig schnell zum Stehen. Den
Motor lassen Sie am besten im Leerlauf weiterlaufen. Damit das Wiedereinschalten des
Ganges am Ende des Gefalles keine Schwierigkeiten macht, geben Sie dann beim
Schalten Gas, so dal? sich die Drehzahlen von Motor und Getriebe einander anpassen
kdnnen. Lassen Sie sich aber nicht dazu verleiten, das Gas voll aufzudrehen und bergab
schneller zu fahren, als Sie dieselbe Steigung hinauffahren wirden; denn Sie verringern
dadurch die Lebensdauer des Motors.

2.5 Einfahren

zum nachsten Punkt ; Index

Etwa 500 km brauchen die neuen Teile des Motors zum Einlaufen. Fahren Sie in der
ersten Zeit nicht mit Vollgas, sondern hdchsten mit 2/3 Gas. Schalten Sie an Steigungen
auf den kleineren Gang, wenn Sie merken, daR der Motor nicht mehr munter zieht. Sie
brauchen keineswegs angstlich zu sein, sondern kénnen sofort bis zu einer
Geschwindigkeit von 12 km/h im 1. Gang und 30 km/h im 2. Gang fahren.

2.6 Benzinsparendes Fahren

zum nachsten Punkt ; Index
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Wenn die gewiinschte Fahrgeschwindigkeit erreicht ist, Gasdrehgriff nicht in seiner
Stellung stehenlassen, sondern vorsichtig und so lange zurtickdrehen, bis der Motor das
Fahrzeug gerade noch auf der erreichten Geschwindigkeit héalt. Der Motor muR dabei
noch gleichmaRig laufen. Dadurch Schonung des Motors und sparsamer
Kraftstoffverbrauch.

2.7 Beleuchtung

zum nachsten Punkt ; Index

Der Zind-Licht-Schalter am Scheinwerfer (Ziff. 5 im Bild 4) hat 3 Schaltstellungen (vom
Fahrersitz gesehen):

a. Rechts - Beleuchtung eingeschaltet, Zlindung eingeschaltet (Fahrt bei Nacht),

b. Mitte - Beleuchtung ausgeschaltet, Zlindung eingeschaltet (Fahrt bei Tag),

c. Links - Zlindung unterbrochen (Motor abstellen).
Der Abblendschalter ist am Lenker links angebracht und wird mit dem Daumen bedient.
Die mit dem Rickstrahler kombinierte SchluZleuchte am Hinterradschutzblech wird
gleichzeitig (entsprechend StVZO) mit dem Schalter der Beleuchtung betétigt. Bei

Erneuerung der Gliihlampen darauf achten, daR nur die vorgeschriebenen Gluhlampen
verwendet werden.

2.8 Sicherung gegen unbefugtes Benutzen

zum nachsten Punkt ; Index

Am Gepécktréger befindet sich in einer besonderen Aufnahme ein Sicherheitsschlof3. Es
werden 2 Schlissel mitgeliefert. Zur Sicherung des Fahrzeuges wird das SchloR mittels
Schlissel entriegelt, aus der Aufnahme gezogen und in die Sicherungsaufnahme am
Rahmen eingefiihrt und verriegelt. Das Schlof3 verhindert durch sein Eintreten zwischen
die Speichen des Hinterrades unbefugtes Benutzen.

2.9 Schwingsattel

zum nachsten Punkt ; Index

Angenehmes Fahren wird durch Abfederung des VVorder- und des Hinterrades erreicht
und aulRerdem durch den Schwingsattel. Entsprechend der Gréf3e des Fahrers ist der
Sattel in der Hohe einstellbar.

Es ist zu beachten, daB die Klemmschrauben gut festgezogen werden, um eine
Veranderung der Sattelstellung wahrend der Fahrt zu verhindern.

2.10 Kippstander

zum nachsten Punkt ; Index

Dieser ermoglicht das freie Abstellen des Mopeds. Im Fahrbetrieb wird der Sténder in
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hochgeklappter Stellung durch eine Feder festgehalten.

Beim Belasten des Fahrzeuges Kippsténder stets hochklappen. Nicht auf Kippstander
antreten!

2.11 Lenkerverstellung

zum nachsten Punkt ; Index

Der Lenker kann nach Losen der Sechskantschraube und Uberwurfmutter in gewissen
Grenzen wie beim Fahrradlenker in der Hohe verstellt werden (Ziff. 9 und 11 im Bild 4).
Von Oberkante Uberwurfmutter bis Oberkante Lenker soll eine Entfernung von 140 mm
nicht tberschritten werden.

2.12 Leichtes Starten

zum nachsten Punkt ; Index

Vor allem in der kalten Jahreszeit wird empfohlen, den Kraftstoffhahn so abzustellen,
dal’ bei Beendigung der Fahrt der Kraftstoff im VVergaser restlos verbraucht ist, damit
nicht zurtickbleibendes Ol die Diisen verstopft und beim Starten frisches Gemisch zur
Verfligung steht.

3 Pflegeanleitung

zum nachsten Punkt ; Index

Wenn Sie sich an das vorher tiber das Fahren Gesagte halten, so haben Sie dem Motor
schon viel gutes getan; denn eine sachgemalie Behandlung erhéht seine
Betriebsbereitschaft und seine Lebensdauer. Aullerdem missen Sie aber noch auf die
regelmaRige Pflege Ihres Mopeds bedacht sein. Bei einiger handwerklicher Gewandtheit
konnen Sie die meisten Pflegearbeiten selbst durchfuhren (siehe Pflegeschema).
Andernfalls und in den besonders bezeichneten Féllen ist es notwendig, die Hilfe eines
Simson-Dienstes in Anspruch zu nehmen (siehe Sonderdruck Kundendienstbeilage “Wer
hilft mir?”).

Um das gute Aussehen lhres Mopeds zu erhalten, beachten Sie folgende Hinweise:

1. Lockeren Staub mit Staubwedel - nicht mit Tuch - entfernen. Die Lackierung
wird sonst durch feine Kratzer beschadigt.

Beim Abspritzen den Wasserstrahl nicht direkt auf den Vergaser richten, um das
Eindringen von Wasser zu vermeiden.

Nasse Lackflachen mit Fensterleder oder Viskoseschwamm trocknen.

Nasse Chromflachen mit weichem Lappen trocknen und polieren.
Nichtlackierte Triebwerksteile mit Waschbenzin reinigen.

Lackteile von Zeit zu Zeit mit handelsiiblichem Lackpflegemittel polieren.
Der Unterstellraum muf unbedingt trocken sein.

Im Freien mdglichst an schattigem Platz abstellen.

. Beim Tanken keinen Kraftstoff auf die Lackfl&che flieRen lassen.

0. Ist das Moped langere Zeit auBer Gebrauch, alle blanken Teile mit sdurefreier

N
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Vaseline leicht einfetten.

3.1 Pflegeschema

zum nachsten Punkt ; Index

einmalig

Muttern auf beiden Seiten der Vorderradachse, des Zylinderkopfes, des Auspufftopfes
und des Vergasers nach den ersten 250 km Fahrstrecke, alle anderen Schrauben und
Muttern nach den ersten 500 bis 1000 km nachziehen; nach 300 km Elektrodenabstand
der Zindkerze prifen (0,4 mm). (Siehe unter 3.11)

Olwechsel im Getriebe und Durchspiilen desselben mit Waschél nach den ersten 500 km.
(Siehe unter 3.5)

Das gleiche wiederholt sich nach einer Zerlegung des Motors (in Fachwerkstatt).
nach je 1000 km

2 PreRschmierstellen mit Ol an der Vordergabelschwinge; Schaltdrehgriff, Gasdrehgriff,
Tachoantrieb und Pedale abschmieren. (siehe unter 3.2)

Kupplungsspiel prifen und nachstellen (siehe unter 3.4)

Olstand im Getriebe nachpriifen (siehe unter 3.5)

Bremsen priifen und einstellen (siehe unter 3.6)

Schaltung prifen und einstellen (bei Bedarf)(siehe unter 3.7)
Kettenspannung prifen, Kette reinigen und 6len (siehe unter 3.8)
Radlager einfetten (siehe unter 3.9)

Auspuffanlage reinigen (siehe unter 3.10)

Luftfilter reinigen (siehe unter 3.12)
nach je 2000 km

Elektrodenabstand der Ziindkerze priifen (siehe unter 3.11)
Vergaser reinigen und einstellen (siehe unter 3.13)

Abstand der Unterbrecherkontakte und Zundeinstellung prufen (erstmalig nach 1000
km)(siehe unter 3.14)

(Nach Maglichkeit diese Arbeiten bei einem Simson-Dienst ausfiihren lassen)
nach je 5000 - 8000 km

Hinterrad-Schwinglager schmieren (siehe unter 3.2)
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Olwechsel im Getriebe und Durchspiilen mit Waschol (siehe unter 3.5)
Nachstellen und Schmieren der Lenkungs- und Radlager (siehe unter 3.9)
Zylinderkopf und Kolbenboden reinigen

(Nach Maglichkeit diese Arbeiten bei einem Simson-Dienst ausfuhren lassen)

Bild 5.

1. Gasdrehgriff;

2. Schaltdrehgriff;

3. Tachoantrieb;

4. 2 Prelischmierstellen, Vorderradschwinge;

5. Oleinfiillschraube (linke Motorverkleidung abnehmen);
6. OlablaRschrauben;

7. Pedale;

8. Hinterradschwinglager.

Das Abschmieren der PreRschmierstellen muf mittels Fettpresse mit Ol (Tankstelle,
Werkstatt) erfolgen.

3.2 Schmierplan (Bild 5)

zum néchsten Punkt ; Index

Das Abschmieren der PreBschmierstellen mu mittels Fettpresse mit Ol (Tankstelle,
Werkstatt) erfolgen.

3.3 Seilziige und Tachoantriebswelle dlen

zum néchsten Punkt ; Index

Die Seilzlige zum Vergaser, zur Kupplung, zum Schalthebel und zur Bremse sowie die
Tachoantriebswelle missen von Zeit zu Zeit ge6lt werden, damit sich die Seile und die
biegsame Welle leicht in ihren Hillen bewegen.

Dunnflussiges Ol, z.B. mit Benzin verdiinntes Motorendl, 1akt man mittels einer
Spritzkanne in den Spalt zwischen Seil bzw. Tachowelle und Hulle einflieRen, bis es am
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unteren Hillenende austritt. Zu diesem Zweck missen die Seile an den Handgriffen
ausgehéngt bzw. die Tachowelle vom Tacho gel6st werden. Es ist bei der Montage auf
die richtige Einstellung zu achten. (Siehe unter 3.4, 3.6 und 3.7.)

3.4 Kupplungsspiel prufen und nachstellen

zum nachsten Punkt ; Index

Die Kupplung muf3 vollstandig ein- und auskuppeln, darf also nicht rutschen, weil
dadurch die Kupplungslamellen verbrennen kdnnen. Bei richtiger Einstellung muf? der
Handkupplungshebel in eingekuppeltem Zustand etwa 1 cm toten Gang (Spiel) am
Hebelende aufweisen, bzw. der, von vorn gesehen, aus dem Motorgeh&use rechts
herausgefiihrte Bowdenzug muf ein Spiel von 2-4 mm aufweisen. Bei zu groRem Spiel
16st die Kupplung nicht voll aus, wenn das Spiel fehlt, neigt sie zum Rutschen (Bilder 6
und 7).

Arbeitsvorgang:

Gegenmutter der Stellschraube am Kupplungshebel (Bild 6) lockern.
Stellschraube so weit herausdrehen, bis das notwendige Spiel erreicht ist.
Stellschraube festhalten.

Gegenmutter wieder anziehen.

Bild 6. Linke Lenkerseite mit Bedienungsorganen

Gegenmutter der Stellschraube fir Kupplung
Stellschraube fiir Kupplung

Kupplungshebel

Schaltdrehgriff

Marke am Griffstiick

Stellmutter fur Schaltung

Stellschraube fiir Schaltung

Horndruckknopf fur Signalhorn

Hebel zum Abblendschalter

CoN~wNE

Ist es nicht mehr moglich, durch die Stellschraube allein richtige Kupplungsfunktion zu
erhalten, dann 6ffnet man den runden Deckel an der linken Seite des Gehéuses (Bild 7).
Die innere Kupplungsstellschraube mit Gegenmutter wird zuganglich. Gegenmutter l6sen
und innere Stellschraube verstellen; Linksdrehen ergibt VergroRerung, Rechtsdrehen
Verkleinerung des Kupplungsspiels.
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Bild 7. Linke Motorseite, Einstellen der Kupplung
1. Oleinfulloffnung
2. OlablaBschraube
3. Uberwurfmutter

3.5 Olstand im Getriebe nachprifen und wechseln

zum nachsten Punkt ; Index

Den runden Deckel an der linken Seite des Motorgehduses abnehmen. Bei richtigem
Olstand soll bei auf den Radern stehendem Moped das Ol bis zur Unterkante der Offnung
stehen. Nachflllung erfolgt durch die Einfull6ffnung (Ziff. 1 in Bild 7) an der
Gehduseoberseite.

Beim Olwechsel die zwei OlablaBschrauben an der Gehauseunterseite entfernen, so daR
die Olfiillung abflieRt. Nach dem Wiedereinschrauben beider AblaBschrauben ist durch
die obere Einfull6ffnung etwa Y2 Liter Spilél einzufillen. Dann soll der Motor im
Leerlauf im Stand etwa 2 Minuten laufen. Danach sind beide AblalRschrauben wieder zu
I6sen und das mit den Olresten vermischte Spiilél abzulassen. Nach dem
Wiedereinschrauben der Ablalischrauben ist Motoren-Sommerdl einzuftllen, bis der
Olstand die Unterkante der Offnung im Kupplungsdeckel erreicht. Danach
VerschluRdeckel schlieBen und Ablalischrauben gut festziehen.

3.6 Bremsen prufen und nachstellen

zum nachsten Punkt ; Index

Vorderradbremse:

Die Notwendigkeit einer Bremsnachstellung ist &uBerlich an dem immer groier
werdenden Spiel (toter Gang) am Handbremshebel zu erkennen. Normal sollen am
Handbremshebelende 1-2 cm Spiel vorhanden sein. Die Nachstellung muR also stets so
erfolgen, dal’ die Bremsbacken nach Erreichen dieses MaRes fuhlbar angreifen.
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Bild 8. Rechte Lenkerseite mit Gasdrehgriff und Handbremshebel

Gegenmutter flr Stellschraube fir Handbremse
Stellschraube fiir Handbremse
Handbremshebel

Gasdrehgriff

el N =

Arbeitsvorgang (Bild 8):

o Gegenmutter an der Stellschraube lockern.

o Stellschraube so weit herausdrehen, bis 1-2 cm Spiel am Handbremshebelende
erreicht sind.

« Stellschraube festhalten.

o Gegenmutter wieder anziehen.

Hinterradbremse:

Eine Nachstellung des Bremsgestanges an der Hinterradnabe ist erforderlich, wenn der
Bremshebel zu weit nach vorn gezogen werden muB, ehe die Bremsbacken fuhlbar
greifen. Dies kann eintreten, wenn die Kette nachgespannt wurde oder der Bremsbelag
abgenutzt ist.

Arbeitsvorgang (Bild 11):
o Bremsnockenhebel nach vorn driicken.
o Einstellstlick zurtickdrehen, bis richtige Stellung des Bremsnockenhebels erreicht
ist.
o Bremsnockenhebel loslassen und darauf achten, daR das Einstellstiick in die
Aussparung tritt.

3.7 Schaltung prifen und einstellen

zum nachsten Punkt ; Index

Damit der Kupplungshebel am Schaltdrehgriff richtig einrastet und dabei die Gange
ordnungsgemal geschaltet werden, muf} der Seilzug vom Schaltdrehgriff zum Getriebe
vorschriftsméalig eingestellt sein.

Arbeitsvorgang (Bild 6):

Kupplungshebel ziehen.

Zweiten Gang einschalten (Marke am Griffstiick steht auf 2).

Stellmutter 16sen.

Stellschraube so lange drehen, bis die Seilzughille etwa 1 mm Spiel hat.
Stellmutter festziehen.

Kupplungshebel ziehen.

Ersten Gang einschalten (Marke am Griffstiick steht auf 1). Erster Gang mul} jetzt
einwandfrei eingerastet sein. Ist dies nicht der Fall, dann muf3 das Spiel der
Seilzughille im 2. Gang etwas veréndert werden.

3.8 Kettenspannung prufen, Kette reinigen und 6len
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zum nachsten Punkt ; Index

Die Lebensdauer der Kette wird durch Einwirkung von Staub und Schmutz
beeintrachtigt. Durchhang in der Mitte etwa 10-12 mm.

Arbeitsvorgang (Bild 11):

e Zum Spannen dient der verstellbare Kettenspanner.

e Achsmuttern lgsen.

o Mutter am Kettenspanner rechts und links gleichmalRig nach rechts drehen, bis

richtige Kettenspannung erreicht ist.

Achsmuttern gut festziehen.

Darauf achten, dal? das Rad in der Mitte der Gabel steht.

Zum griindlichen Reinigen und Olen Kettenschutz abnehmen (Bilder 11 und 12).

KettenschloR? 16sen und Kette abnehmen.

Kette etwa 1 Stunde in Benzin- oder Petroleumbad legen, abbursten, spilen und

abreiben.

o Kettenglieder einzeln im Bad abknicken, um den Schmutz aus den Gelenken
herauszubringen.

o In erwadrmtes, dickflussiges Motorendl oder besser Spezialkettenfett tauchen,
abtropfen lassen und leicht abreiben.

o Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

3.9 Nachstellen der Lenkungs- und Radlager

zum nachsten Punkt ; Index

Die Lenkungs- und Radlager sind mit nachstellbaren Kugellagern ausgestattet. Sie sind
sorgféltig abgedichtet, so dal weder Schmiermittel verlorengehen kann noch Schmutz
oder Nasse von auf3en eindringen kénnen. Eine lange Lebensdauer ist dadurch
gewaéhrleistet.

Alle Teile werden in Benzin saubergewaschen, und es wird empfohlen, die Radlager
nach je 1000 km Fahrstrecke einzufetten.

Die Naben sind richtig eingestellt, wenn bei ausgebautem Rad ein eben noch fiihlbares
seitliches Spiel der Achse wahrzunehmen ist. Bei eingebautem Rad und festgezogenen
Achsmuttern muf3 dieses Seitenspiel verschwunden sein, die Felge muR aber seitlich
immer noch eben fuhlbares Spiel haben. Verschwindet dies Spiel beim Anziehen der
Achsmuttern vollstandig, so ist zu priifen, ob die Gabelenden noch plan und parallel sind.
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Bilder 9 und 10. Vorderradlagerung und -bremse

ogakrwdE

Halteschraube flr Tachoantriebswelle
Achsmutter

Scheibe

Bremszug

Ose

Schmierstellen

3.9.1 Nachstellen der Lenkungslager

zum néchsten Punkt ; Index

Sollte sich nach langerem Betrieb ein zu grofRes Spiel am Lenkungslager bemerkbar
machen, so ist Nachstellung erforderlich.

Arbeitsvorgang (Bild 4):

el NS

Uberwurf- und Gegenmutter iiber dem Scheinwerferhalter l1osen.
Scheinwerferhalter hochheben, so dal? mit der darunter befindlichen Randelmutter
das Lagerspiel eingestellt werden kann.

Es ist darauf zu achten, dal’ die Gabel sich noch leicht dreht, wobei zu
beruicksichtigen ist, daB sich beim Anziehen der Gegenmutter das Lagerspiel
wieder etwas verringert.

Uberwurfmutter wieder festziehen.

Leichten Gang der Lenkung prifen.

Eventuell nach nochmaliger Losung der Gegenmutter nachregulieren.

7' Ti\. £ o

Bild 11. Hinteradlagerung und -bremse

Bremsnockenhebel
Bremsstellmutter
Achsmutter

Mutter am Kettenspanner
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5.
6.

Kettenschutzbefestigung
Befestigung des Bremshebels

Bild 12. Befestigung des Kettenschutzes

1. Klemmschraube

3.9.2 Vorderradausbau und Einstellen der Lager

zum nachsten Punkt ; Index

Arbeitsvorgang (Bilder 9 und 10):

Bremszug an Stellschraube und Stellmutter so weit entspannen, bis sich Seil aus
der Ose aushangen laft.

Tachoantriebswelle vom Tachoantrieb 16sen (Halteschraube ganz herausdrehen,
biegsame Welle aus Antriebsgehéuse ziehen).

Achsmuttern soweit herausschrauben, daf das Rad nach unten aus den
Schwinghebeln gezogen werden kann (darauf achten, dal3 die zwei Scheiben aus
den Einsenkungen heraustreten).

Wiedereinbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Zum Einstellen des eben merkbaren Spiels der Lagerung der Nabe wird das
Tachoantriebsgehduse abgenommen,

flache Sicherungsmutter geldst,

Stellkonus dahinter verstellt,

flache Sicherungsmutter wieder angezogen.

Es ist zu berlcksichtigen, dal? sich das Lagerspiel etwas verringert, wenn die Sicherungs-
und Achsmuttern wieder festgezogen werden. Also vor Wiederzusammenbau erst priifen.

3.9.3 Hinterradausbau und Einstellen der Lager

zum nachsten Punkt ; Index

Arbeitsvorgang (Bild 11):

Bremsstellmutter abschrauben.

Befestigung des Bremshebels entfernen.

Achsmuttern und Kettenspanner so weit l6sen, bis das Rad so weit nach vorn
geschoben werden kann, dal} sich das Rad nach unten herausnehmen laft.
Jetzt kann die Kette bequem abgenommen werden, ohne das KettenschloR zu
offnen.

Nach Entfernen der Antriebskette vom hinteren Kettenkranz kann das Rad bei
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gleichzeitigem Kippen des Fahrzeuges seitlich herausgenommen werden.

o Beim Wiedereinsetzen, das in umgekehrter Reihenfolge vor sich geht, ist darauf
zu achten, dal? das Steckglied der Kette, falls das KettenschloRR gedffnet wurde,
von innen nach auBRen in die Kette gesteckt wird und daf die Verschlu3feder mit
dem abgeschlossenen Ende in Laufrichtung der Kette zeigt.

Um das Lagerspiel verdndern zu kénnen, ist der Ausbau des Rades nicht erforderlich.
Man l6st die Achsmuttern und verstellt den Stellkonus. Flache Sicherungs- und
Achsmutter werden wieder angezogen. Hierbei ist ebenfalls darauf zu achten, daf3 sich
das Spiel etwas verringert, wenn Sicherungs- und Achsmutter fest angezogen werden.
Daher vor Wiederinbetriebnahme erst prifen und eventuell nachregulieren.

3.9.4 Das Spuren der Rader

zum nachsten Punkt ; Index

Das Spuren beider Rader kann mit Hilfe einer geraden Latte oder Schnur erfolgen.
Zuerst ist das VVorderrad genau gerade zu stellen, dann wird an einer Seite der Laufdecke
die Latte oder Schnur angelegt, welche nattrlich bis Gber den Hinterradreifen reichen
muB. Das Hinterrad ist so einzurichten, daR beide Reifenkanten genauso an der Latte
oder Richtschnur anliegen wie die des VVorderrades.

Am besten von zwei Mann auszufiihren.

3.10 Auspuffanlage reinigen

zum nachsten Punkt ; Index

Leistung und Verbrauch eines Zweitaktmotors hangen in hohem Mal3e vom Staudruck in
der Auspuffanlage ab. Wenn die Motorleistung nachl&ft, ist eine Reinigung der
Auspuffanlage unbedingt erforderlich.

] T i 1

Bild 13. Der Schalldampfer

Schalld@mpfereinsatz

Klemmschelle mit Befestigungsteilen
Schalldampferende

Mutter mit Sicherung

el NS =
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Arbeitsvorgang:
Reinigen des Auspuffschlitzes:

Mutter (Ziff. 3 im Bild 7) lésen,

Auspuffrohr abnehmen,

Kolben in den unteren Totpunkt stellen,

Schlitz von auf3en reinigen.

Es ist zu beachten, daR auf den Kolben gefallene Olkohle herausgeblasen wird.

Reinigen des Auspuffrohres:
e Mit einer in der Werkstatt vorhandenen Birste reinigen.
Reinigen des Schalldampfereinsatzes (Bild 13):
e Abschrauben der Mutter hinten am Schallddmpfer,
e Schalldampfer auseinandernehmen,
e Einsatz im Schmiedefeuer oder mit Schweil3brenner auf Rotglut erhitzen, dadurch
brennt Olkohle ab,
e Schallddampfer wieder zusammenbauen.
Es ist darauf zu achten, daR die Offnungen nicht verandert werden, da die Leistung des

Motors dadurch beeintrachtigt und der Verbrauch erhéht wird und sich auBerdem der
Auspufflarm vergrofRert.

3.11 Elektrodenabstand der Ziindkerze prifen

zum nachsten Punkt ; Index

Als Folge hoher Beanspruchung zeigt die Kerze nach einer gewissen Betriebszeit
Alterserscheinungen, die sich als Elektrodenabbrand, Verbrennungsriickstdnde am
Isolator usw. bemerkbar machen. Das Betriebsverhalten des Motors, vor allem sein
Anspringen, wird dann ungiinstig beeinfluf3t. Die Kerze muR von Zeit zu Zeit Uberprift,
gereinigt und der Elektrodenabstand nachgestellt werden.

Arbeitsvorgang (Bild 14):

Zundkabelstecker von der Kerze abziehen.

Kerze herausnehmen,

in Benzin grundlich reinigen und

Elektrodenabstand von 0,4 mm mit Fihllehre prifen.

Zu grofder Abstand wird durch Nachbiegen der seitlichen Elektrode korrigiert.
Kerze beim Wiedereinbau vorsichtig fest anziehen und

Kabelstecker aufsetzen.

Dichtring nicht vergessen!
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Bild 14. Prufen der Ziindkerze

1. Zindkabel
2. Zindkerze

Zum Uberpriifen schraubt man die Kerze nach scharfer Fahrt aus dem noch warmen
Motor heraus und betrachtet das Kerzeninnere (Kerzengesicht). Die richtige Kerze zeigt
bei richtig eingestelltem Vergaser einen braunlichen Isolatorkorper, dunkelgraues
Kerzengesicht und trocknen schwarzen RuRbelag auf der Stirnflache des
Kerzengehduses. Ist die Kerze zu kalt geblieben (W&rmewert zu hoch), so ist das
Kerzeninnere verru3t und verdlt. Dies ist jedoch auch bei richtig gewéhlter Kerze
maoglich, wenn zu kleiner Elektrodenabstand, zu fett eingestellter Leerlauf oder andere
Ursachen flr hohe Riickstandsbildung sorgen. Eine Uberhitzte Kerze zeigt einen
weildgebrannten Isolatorkérper und weifldgebrannte Elektrodenspitzen, manchmal auch
kleine Schmelzperlen (Wéarmewert zu niedrig). Dieses Kerzengesicht kann bei richtigem
Wérmewert auch als Folge falscher Luft oder zu armen Gemisches auftreten. Eine
behelfsmalige Kontrolle der Kerze auf Funktion kann in der im Bild 14 dargestellten
Weise erfolgen. Bei herausgeschraubter Kerze wird das Zundkabel aufgesteckt, der
Kerzenkorper an den Motor angelegt und mit dem Pedal der Motor durchgedreht (Moped
auf Kippstander gestellt).

Tip von Miraculis:

Macht es bitte nicht so, wie es auf dem Bild dargestellt wird. Ihr diirft auf KEINEN Fall das
Kerzensteckergehduse (Metall) beriihren! Der Funke marschiert sonst tiber Euren Arm und dann Erdung
zur Ziindspule. NUR am Ziindkabel anfassen!! Beim ersten und einzigen Mal (10 Jahre her) hat mir der
Arm den ganzen Tag weh getan. So was merkt man sich. :-)

Zwischen den Elektroden muf ein kréftiger Zindfunke berspringen. Springt kein Funke
Uber, so ist der Kontaktabstand am Unterbrecher zu prifen (siehe unter 3.14)

Bleibt der Motor bei nach links geschaltetem Zund-Licht-Schalter nicht stehen, so hat er
Gluhzindungen. Dann darf auf keinem Fall das Zundkabel von der Kerze abgenommen
werden, da dies zur sofortigen Zerstérung der Zindspule fuhren kann, sondern der Motor
ist durch erhdhte Brennstoffzufuhr (Vollgas geben) zum Stehen zu bringen (Zind-Licht-
Schalter dabei auf Schaltstellung links stehenlassen).

3.12 Luftfilter reinigen

zum nachsten Punkt ; Index

Ein sauberes Luftfilter wirkt sich nicht nur gunstig auf die Leistungsfahigkeit und den
geringen Kraftstoffverbrauch aus, sondern es erhoht auch die Lebensdauer des Motors.
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Arbeitsvorgang (Bild 15):

Gummischlauch von der Dampferkappe des Luftfilters nach hinten abschieben.
Ldsen der Klemmschraube.

Luftfilter vom Vergasergeh&use abziehen und Ddmpferkappe abnehmen.
Luftfilter in Waschbenzin tauchen und aussptilen,

trocknen lassen,

in diinnes Motorendl tauchen und Metallwolleftillung vollsaugen lassen.
Luftfilter kréftig ausschleudern,

wieder einsetzen,

Démpferkappe montieren und Gummischlauch aufschieben.

Darauf achten, daB die Klemmschraube gut angezogen ist.

In sand- und staubreicher Gegend ist das Luftfilter haufiger zu einigen. Ohne Luftfilter
darf der Motor nie in Betrieb genommen werden.

3.13 Vergaser

zum nachsten Punkt ; Index

Die Stellung des Drosselschiebers im Vergaser wird durch den Gasdrehgriff an der
rechten Lenkerseite reguliert. Durch Drehen von vorn nach hinten wird mehr Gas
gegeben. Am Drehgriff ist eine geschlitzte Stellschraube angebracht; mit ihr kann die
Leichtgangigkeit des Drehgriffs den Winschen des Fahrers angepal3t werden.
Rechtsdrehen ergibt schwereren, Linksdrehen leichteren Gang des Griffes.

3.13.1 Nachstellen des Gasbowdenzuges

zum nachsten Punkt ; Index

Die Notwendigkeit einer Nachstellung des Gasbowdenzuges ist duRRerlich an dem immer
groler werdenden Spiel am Gasgriff zu erkennen. Das Spiel soll etwa 2 mm an der
Bowdenzughtlle betragen. Die Nachstellung erfolgt an der Stellschraube am
Bowdenzug.

Arbeitsvorgang (Bild 8):

o Gegenmutter an der Stellschraube lockern.
o Stellschraube so weit herausdrehen, bis 2 mm Spiel erreicht sind.
o Stellschraube festhalten.

o Gegenmutter wieder anziehen.
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Bild 15. Vergaser und Luftfilter (rechte Motorverkleidung abgenommen)

Tupfer

Starterklappe
Gasschieberanschlagschraube
Feder

Luftfilter

Klemmschraube

ogakrwdE

3.13.2 Einstellen der Leerlaufdrehzahl (Bild 15)

zum néchsten Punkt ; Index

Mit der Gasschieberanschlagschraube (3), die durch eine Feder (4) gegen
unbeabsichtigtes Verstellen gesichert ist, kann der Leerlauf eingestellt werden. Beim
Hineindrehen der Anschlagschraube erhoht sich, beim Herausschrauben verringert sich
die Leerlaufdrehzahl.

3.13.3 Vergasereinstellung

zum néchsten Punkt ; Index

Die Vergasereinstellung wurde durch ausgedehnte Versuche festgelegt, und es ist zu
empfehlen, keine Verédnderung an diesen Einstellungen vorzunehmen.

Sollte infolge besonderer klimatischer oder betrieblicher Bedingungen eine Veranderung
der Einstellung erforderlich sein, so kann diese fur den Teillastbereich durch Héher- oder
Tieferhdngen der Diisennadel im Nadelhalter sowie flr die Spitzenleistung durch
Anderung der Hauptdiise vorgenommen werden. Ein Hoherhangen der Disennadel im
Nadelhalter bedeutet ein fetteres Gemisch und héheren Kraftstoffverbrauch,
Tieferhdngen dagegen ein mageres Gemisch, also geringeren Kraftstoffverbrauch, aber

auch eine groRere Erhitzung des Motors.
&
E:
4 .E“

Bild 16. Vergaser, zerlegbar

E
Schiebergehausedeckel : &i "

1.

2. SchlieRfeder 7 -
3. Disennadelhalter Ie
4. Diusennadel o
5. Kolbenschieber ;-3w"‘
6. Mischkammer P
7.

Schelle ath
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8. Luftfilter

9. Gummischlauch

10. Nadeldiise

11. Schwimmer

12. Schwimmergeh&use
13. Arretierstift

14. Disenhalteschraube
15. Befestigungsschraube
16. VerschluRschraube
17. Dichtringe

3.13.4 Reinigen des Vergasers (Bild 16)

zum nachsten Punkt ; Index

Um den Vergaser stets einsatzbereit zu halten, ist es zu empfehlen, diesen von Zeit zu
Zeit grundlich zu reinigen. Hierzu mul} die Motorverkleidung abgenommen werden.

Die Reinigung der Hauptduse kann erfolgen, ohne dal? der Vergaser demontiert wird. Zu
diesem Zweck wird die Dusenhalteschraube (14) mit einem Sechskantschliissel mit 11
mm Schlusselweite herausgeschraubt. Diisen dirfen nur durch Ausblasen oder mit einer
Biirstenborste und niemals mit festen Gegenstanden (Nadeln, Draht usw.) gesdaubert
werden.

Soll der gesamte Vergaser gereinigt werden, wird zunachst der Gummischlauch von der
Démpferkappe des Luftfilters nach hinten abgezogen und das Luftfilter mit
Déampfungskappe vom Vergaser abgenommen. Anschlieend wird der
Schiebergehdusedeckel (1) gel6st und mit diesem der Kolbenschieber (5) mit Diisennadel
(4) aus dem Vergasergehause gezogen. Danach werden die Befestigungsmuttern am
Flansch gel6st, und der Vergaser kann vom Motor abgenommen werden.

Zur Reinigung des Schwimmergeh&uses (12) wird zundchst die VerschluRschraube (16)
entfernt. Danach wird die Befestigungsschraube (15) herausgeschraubt, und das
Schwimmergehé&use kann vom Vergaser abgenommen werden.

Um den richtigen Anbau des Schwimmergeh&uses zu gewahrleisten, ist im
Schwimmergehéuse ein Arretierstift (13) eingesetzt, der in eine Aussparung in der
Mischkammer eingreift. AulRerdem ist bei der Montage des Schwimmergeh&uses darauf
zu achten, dafl3 der Schwimmer mit seinem Hebel in der Schwimmeraufhédngung
eingehangt ist.

Wir empfehlen, die Reinigung in den Simson-Diensten (siehe Kundendienstbeilage)
durchfiihren zu lassen. Fiir Entgegennahme von Reklamationen sind die Simson-Dienste
ebenfalls zustandig.

3.14 Abstand der Unterbrecherkontakte und Zindeinstellung prifen

zum nachsten Punkt ; Index
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Sollten Sie jedoch diese Arbeiten selbst durchfiihren, finden Sie in der gesondert
herausgegebenen Reparaturanleitung genaue Hinweise Uber die Durchfuihrung dieser

Arbeiten.

Bemerkung von Miraculis:

Die Arbeitsabldufe sind identisch mit denen vom Spatz. Zu finden im Reparaturhandbuch fir Simson-
Mopeds. Ausnahmsweise mal kein Link dahin.(siehe Biicher).

4 Motorstorung und ihre Behebung

4.1 Der Motor springt nicht an

zum nachsten Punkt ; Index
Ursache:

Kraftstoffhahn zu
Kein Kraftstoff im Tank

Luftloch im Tankverschlufl
verstopft

Duse im Vergaser verstopft
Kraftstoffleitung verstopft

Vergaser verschmutzt oder
Wasser im Vergaser

Zundkabel beschédigt oder
lose

Zundkerze verrufit oder
beschadigt

Evtl. bekommt Motor zu viel
Kraftstoff (ersauft)

Unterbrecherkontakte verolt
oder verbrannt

Evtl. bekommt der Motor zu
wenig Kraftstoff

Behebung:
Hahn 6ffnen
Kraftstoff einfiillen

Tankverschlul? reinigen
Tankentllftung kontrollieren

Dise ausblasen oder mit einer Borste reinigen

Leitung, Sieb am Hahn und Tank reinigen

Vergaser reinigen

Kabel erneuern oder befestigen
Kerze reinigen, auf richtigen Elektrodenabstand
(0,4 mm) prifen, evtl. erneuern

Vergasereinstellung prifen Schwimmer auf
Dichtheit kontrollieren

Kontakte reinigen, mit Kontaktfeile (Spezialfeile!)
glatten, Kontaktabstand (0,4 mm) priifen und evtl.
nachstellen

Nadel in die 4. Kerbe von oben h&ngen

4.2 Der Motor arbeitet unregelmafiig oder bleibt 6fter stehen

zum nachsten Punkt ; Index
Ursache:

Kraftstoff verbraucht

Kraftstoffleitung
verschmutzt

Vergaser oder Duse

Behebung:

Kraftstoff nachfiillen
Leitung, Hahn, Sieb und evtl. Tank reinigen

Vergaser und Duse reinigen (kein Draht verwenden,
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verschmutzt

Motor bekommt zu wenig
Kraftstoff

Zundkerze sitzt lose
Zundkerze verrufit
Zundkerzen-Isolator defekt

Zundkabel beschédigt oder
lose

Unterbrecherkontakte verolt

4.3 Der Motor arbeitet im

zum nachsten Punkt ; Index
Ursache:

Kraftstoffzufuhr zu reichlich
Kraftstoffdise zu grol3
Schwimmer defekt

Schwimmerventil
ausgeschlagen

Ziundkerze verolt, verrufRt

Olriickstande im
Schallddmpfer oder im
Auspuffrohr

Unterbrecherkontakte
verschlissen oder verschmort

Schwimmernadel im Vergaser
klemmt

Starterklappe am Vergaser auf
'zu' bzw. nicht ganz offen
Luftfilter verschmutzt

Kraftstoffmischung nicht
einwandfrei

da sonst Duse beschadigt wird)

Dusennadel eine Kerbe hoher hangen. Dise zu
klein, groRere Duse nehmen

Zundkerze festschrauben (Kerzenring nicht
vergessen)

Zundkerze reinigen oder auswechseln
Zundkerze auswechseln. Richtigen
Elektrodenabstand beachten (0,4 mm)

Zundkabel erneuern bzw. befestigen

Kontakte reinigen, mit Spezialkontaktfeile glatten,
evtl. nachstellen

Viertakt (Ialt Zindungen aus)

Behebung:
Disennadel im Vergaser eine Kerbe tiefer h&ngen
Kleinere Dise einsetzen

Schwimmer erneuern
Schwimmer-Gehausedeckel und Nadel erneuern

Kerze reinigen oder erneuern, evtl. Kerze mit
niedrigerem Wé&rmewert einsetzen. Richtigen
Elektrodenabstand (0,4 mm) beachten

Schalldampfer und Rohr gut reinigen

Kontakte erneuern, Abstand genau einstellen (0,4
mm). Siehe auch Montageanleitung 'Elektrik’,
Zundeinstellung (2,5 mm vor O.T.) beachten.

Schwimmer ausbauen, Vergasergehduse reinigen,
Nadel gangbar machen

Starterklappe 6ffnen

Filter in Benzin reinigen, ausschwenken und mit
Ol benetzen

Das unter 'Tanken' Gesagte und Einfahrhinweise
beachten

4.4 Der Motor zieht nicht (1at in der Leistung nach)
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zum nachsten Punkt ; Index
Ursache:

Motor noch nicht eingefahren
Luftfilter verschmutzt

Kraftstoffleitung verschmutzt
Vergaser verschmutzt

Kraftstoffmangel
Falsche Vergasereinstellung

Starterklappe steht auf zu oder ist
teilweise gedffnet

Zundstoérung (Unterbrecher,
Kondensator, Ziindspule usw.)

Nebenluft am Zylinderkopf,
Zylinderflansch, VVergaserstutzen

durch beschédigte Dichtungen oder
gelockerte Schrauben

Auspuffkanal6ffnung am Zylinder
mit Olkohle zugesetzt

Auspuffrohr oder Schalldampfer
verstopft

Kupplung rutscht

Motor zu heif und Kolben klemmt

Behebung:
Motor vorsichtig einfahren

Filter in Benzin reinigen, ausschwenken und
mit Ol benetzen

Leitung, Sieb am Hahn und Tank reinigen
Vergaser abbauen und reinigen
GrolRere Dise einsetzen

Dusennadel hoher setzen;
Montageanweisung 'Vergaser' beachten

Starterklappe ganz 6ffnen

Unterbrecherhebel und Gegenkontakt
erneuern, komplettes Aggregat in einer IKA-
Vertragswerkstatt tberprifen lassen

Dichtungen erneuern, Schrauben bzw.
Muttern anziehen

Auspuffrohr abnehmen, Zylinderkopf und
Zylinder abnehmen. Dann Olkohle mit
einem hierzu geeigneten Gegenstand
entfernen. Kolben nicht beschadigen!

Auspuffanlage reinigen

Kupplung nachstellen (siehe auch Text unter
3.4)

Motor kalt werden lassen, Kraftstoffzufuhr
reichlicher stellen. Evtl. grofRere Duise.
Kraftstoffgemisch etwas 6lreicher wéhlen,
evtl. festgebrannte Kolbenringe vorsichtig
I6sen oder erneuern

4.5 Zu hoher Kraftstoffverbrauch

zum nachsten Punkt ; Index
Ursache:

Defekte Kraftstoffleitung, lose
Anschlisse, undichter Tank

Undichter Vergaser

Behebung:

Leitung, Anschlisse und Tank in
Ordnung bringen

Vergaser reinigen und prifen, defekte
Teile (Schwimmer, Schwimmernadel)
erneuern
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Kraftstoffdlse zu groR Kleinere Duse einsetzen

Normale Einstellung,
Vergasereinstellung falsch Einreguliervorschrift fur Vergaser
beachten

Zundkerze mit nachsthéherem

Zundkerze mit zu niedrigem Warmewert )
Warmewert nehmen

Auspuffanlage von samtlichen

Auspuffanlage verstopft Olkohleriickstanden reinigen

Defekte Dichtungen am Zylinderkopf,

Zylinderful, Zylinderflansch oder Dichtungen erneuern
Vergaserstutzen

4.6 Der Motor knallt oder patscht in den Vergaser

zum nachsten Punkt ; Index
Ursache: Behebung:

Zundung in einer Fachwerkstatt einstellen

Motor hat zuviel Spétziindung lassen

Zundkerzenelektroden sind leicht  Kerze reinigen; richtigen Elektrodenabstand
uberbriickt (0,4 mm) beachten

Zundkerze mit zu niedrigem

N Vorgeschrieben Ziindkerze einsetzen
Warmewert

Vergaser laut Vorschrift richtig einstellen.

Kraftstoffmangel Evtl. gréRere Diise einsetzen

4.7 Der Motor wird zu heil

zum nachsten Punkt ; Index

Ursache: Behebung:
Zu 6larme Kraftstoffmischung oder Das unter 'Tanken' Gesagte
ungeeignetes Ol in der Mischung beachten
Kraftstoff verschmutzt Duse reinigen

. o Zundung in einer Fachwerkstatt
Zuviel Spatziindung

nachstellen lassen
Zu schnelles Fahren im 1. Gang Rechtzeitig schalten
Auspuffanlage verstopft Auspuffanlage reinigen

Zylinder und Zylinderkopf, besonders

KiihIrippen verschmutzt Zylinder und Motor reinigen

4.8 Der Motor ubertourt sich (dreht durch)

zum nachsten Punkt ; Index
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Ursache: Behebung:

Kupplung Kupplung nachstellen. Lamellen evtl. erneuern. (das unter 3.4
rutscht Gesagte beachten)

4.9 Gerausche

zum nachsten Punkt ; Index

Ursache: Behebung:
Motor Klingelt (Klingeln: Ungenugende Klopffestigkeit des Kraftstoffes;
Helles hammerndes Kraftstoffwechsel vornehmen; Olkohleriickstande
Geréusch im Motor) am Kolbenboden und im Zylinderkopf entfernen

Kolbenringe festgebrannt; Ringe gangbar machen

Klickendes Gerausch
oder erneuern

Kettengerdusche Kette schldgt an Kettenschutz; Kette nachspannen

5 Werkzeuge

zum nachsten Punkt ; Index

Im Werkzeugkasten sind die fur die Unterhaltung und Pflege erforderlichen
Werkzeuge untergebracht.

Dorn fir Steckschlissel
Steckschlissel fir Zundkerze
Steckschlussel 11 und 14 mm
Schraubenzieher, 5mm breit
Einstellehre 0,4 und 0,7 mm
Doppelmaulschlissel 9 und 10 mm
Doppelmaulschlissel 14 und 15 mm
Doppelmaulschlissel 14 und 17 mm (Nabenschlissel)
. Doppelmaulschlissel 17 und 19 mm
10. Schraubenschlussel

11. Reparaturkasten

12. Werkzeugtasche

©CoN~WNE
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